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1. URCENI

Petrolej letecky Jet A-1 je uréen jako letecké turbinové palivo a pracovni kapalina palivo-
reguladnich systémid letecké techniky s proudovymi a proudovrtulovymi motory, létajici
podzvukovou a nadzvukovou rychlosti. V podminkich leteckych sil resortu obrany je petrole;
letecky Jet A-1 pouZivan jako palivo pro uréené typy letecké techniky a pro piipravu jednotného
turbinového paliva petrolejového typu JP/F-34.

2. FORMULACE

Petrolej letecky Jet A-1 je letecké turbinové palivo petrolejového typu tvofené smési
kapalnych uhlovodiki vroucich pfevaZng v rozmezi teplot 160°C az 280 °C. Pro zlepeni uZitnych
vlastnosti se palivo zu$lechtuje pfedepsanymi piisadami v souladu s ustanovenim &l. 2.2. této
Vojenské jakostni specifikace pohonnych hmot, maziv a provoznich hmot (déle jen ,,VIS PHM®).

2.1. Formulaéni poZadavky

Pti vyrobe petroleje leteckého Jet A-1 mohou byt pouZity pouze vhodné uhlovodikové sloZky,
pochdzejici z procesi zpracovani ropy nebo z jinych konven¢nich zdroji (kondenzity zemniho
plynu, t&ké oleje, bfidlicové oleje nebo olejové pisky) a déle ptisady v souladu s ustanovenim
&L 2.2. této VIS PHM.

V ptipadé, 7e je petrolej letecky Jet A-1 vyrdbén ze sloZek ziskanych synteticky
z nekonvenénich zdrojii, musi mimo niZe uvedené poZadavky spliiovat dodateéné poZadavky
Def Stan. 91-91, ptiloha D nebo ASTM D 1655-13 na leteckd paliva s obsahem syntetickych
slozek. Pouziti petroleje leteckého Jet A-1 s obsahem syntetickych sloZek v letecké technice MO
soudasng podléhd schvileni feditelem Sekce podpory MO.

2.2. Poiadavek na koneiny vyrobek
Petrolej letecky Jet A-1 musi spliiovat vSechny pfedepsané hodnoty fyzikdlné-chemickych
parametril podle tabulky I této VIS PHM a dalsi jakostni poZadavky uvedené v této jakostni
specifikaci; soudasné musi byt zajiiténa stabilita konetného vyrobku b&hem poZadované doby
skladovani a v pritbéhu jeho pouziti.

Pii finlni upravé petroleje leteckého Jet A-1 mohou byt pouZity pouze schvélené druhy pfisad
(viz €l. 2.2.1. a2 2.2.7.).

2.2.1. Antioxidant (AO)
V ptipadg, Ze petrolej letecky Jet A-1 obsahuje sloZky, které prodly hydrogenaci nebo byly
vyrobeny synteticky z jinych neZ ropnych zdroji, musi obsahovat antioxidalni pfisadu
v koncentraci min. 17 g.m™ a max. 24 om>.

V phipadé, Ze petrolej letecky Jet A-1 neobsahuje syntetické nebo hydrogenované slozky,
muzZe byt upraveno ptidavkem max. 24 g.m‘3 antioxidantu.

Povolené typy antioxidantii pro petrolej letecky Jet A-1 jsou nasledujici:

a)  2,6-diterc.butyl-4-metylfenol,

b)  2,4-dimetyl-6-terc.butylfenol,

c)  2,6-diterc.butylfenol,

d)  min. 75 % 2,6-diterc.butylfenolu a max. 25 % terc.butylfenolu a triterc.butylfenolu,

e) min. 72 % 24-dimetyl-6-ferc.butylfenolu a max. 28 % monometyl- a dimetyl-ferc.
butylfenolu,

f)  min. 55% 2,4-dimetyl-6-terc.butylfenolu, min. 15 % 4-metyl-2,6-diterc.butylfenolu a max.
30 % smé&si monometyl- a dimetyl-terc.butylfenolu.

Pfid4ni antioxidantu je mandatorni u hydrogenovanych nebo syntetickych paliv a musi byt
provedeno bezprostfedn® po hydrogenaci nebo pfidavku syntetickych sloZek, jako prevence oxidace
nebo tvorby pryskyti¢natych latek pfed uloZenim paliva po jeho vyrobeni.
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2.2.2. Deaktivitor kovu (MDA)

Pro zamezeni oxidagnich reakci nestabilnich sloZek paliva katalyzovanych urlitymi kovy
(zejména méd’, kadmium, Zelezo, kobalt a zinek), které mohou do paliva pfechizet v disledku
technologie vyroby, transportu &i skladovéni, je jako deaktivator kovh pfipustny pouze N,N'-
disalicyliden-1,2-diaminopropan, ktery s ionty kovii vytvéfi interni chelatové vazby a do paliva se
v mist& vyroby pfidavé v koncentraci nejvyse 2,0 gm”.

Maximalni kumulativni koncentrace p¥isady v palivu pfi dodate¢né aditivaci paliva nesmi byt
vétii nez 5,7 g.m‘3 .

P¥idavek MDA do petroleje leteckého Jet A-1 se realizuje pouze na zékladé autorizovaného
ujednani mezi dodavatelem a uZivatelem.

V piipad® aplikace MDA musi byt provedena zkoudka JFTOT pted a po aplikaci pii{sady
a vysledky obou stanoveni se uvedou na certifikatu jakosti paliva.

2.2.3. Antistaticka pFisada (SDA)

Pro tipravu vodivosti petroleje leteckého Jet A-1 je povolena pouze pfisada Stadis® 450
(vyrobee Innospec LLC). Antistatickd ptisada se nepfidava, pokud palivo v mist& jeho vyroby &i
vydeje vykazuje dostateéné vodivostni vlastnosti, protoZe dand p¥isada sniZuje schopnost paliva
odlugovat dispergovanou a emulgovanou vodu (zejména v synergickém efektu s dal3imi pfisadami
charakteru povrchové aktivnich latek).

V mist¢ vyroby petroleje leteckého Jet A-1 nesmi byt pocateéni koncentrace vodivostni
pfisady v palivu vétdi nez 3,0 g.rn'3 a pfi dodateéné ﬁs)ravé vodivosti nesmi maximalni kumulativni
koncentrace antistatické pfisady byt vét§i nez 5,0 gm™.

V piipadé nezndmé hodnoty potatedni koncentrace pifsady SDA v palivu miZe byt pro
naslednou tpravu jeho vodivosti dodateéné pfidano max. 2,0 g.m™ SDA.

Vodivost paliva se upravuje (z diivodu zamezeni moznosti vybuchu par paliva v disledku
kumulace elektrostatického néboje) pouze tehdy, kdyZ primérna hodnota vodivosti paliva ze tfi
provedenych méfeni klesne pod 50 pS.m” pii teplotd okoli v mistd jeho vydeje nebo pfi
29,540,5°C, pokud teplota okoli &i paliva ptesahuje 30°C.

Vodivost paliva je pfitom pfimo Gmé&ma jeho teploté; za horni mez vodivosti paliva je
povaZovéna hodnota 600 pS.m™ pH teploté okoli v misté jeho vyroby, upravy nebo vydeje do
letount.

2.2.4. Mazivostni piisada (LIA)

Pfisada upravujici mazivostni vlastnosti miZe byt do petroleje leteckého Jet A-1 pfiddna
v mist® jeho vyroby pouze na zaklad® autorizovaného ujednani mezi dodavatelem a odbératelem.
Minimalni efektivni koncentrace a maximalné piipustna koncentrace inhibitori koroze povolenych
pro petrolej letecky Jet A-1 podle ASTM D 1655-13, této VJS PHM nebo DEF.STAN. 91-91 jsou

nasledujici:

Hitec 580 Afton Chemical Ltd. 152223 gm>
Octel DCI-4A Innospec LLC 9az23 gm>
Octel DCI-6A Innospec LLC 9az 15 g.m'3
Nalco 5403 Nalco Chemical Co. 12a223 gm™
Nalco 5405 Naico Chemical Co. 112223 gm”
Tolad 351 Baker Petrolite 9a223 gm>
Tolad 4410 Baker Petrolite 9a223 gm”
Unicor J Dort Ketal Chemicals 9az23 gm”
Spec Aid 8Q22 GE Betz 9 az23 gm”

Maximalni koncentrace piisady LIA v misté vyroby nebo pravy paliva nesmi byt vétsi neZ
23 gm”, s ohledem na povrchovou aktivitu danych ptisad, zplisobujicich zhorSeni schopnosti
paliva odlugovat vodu a pokles vodivost paliva.
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Pokud je k vyrobé pouzito vice nez 95 % materidlu z hydrogena¢nich procesi a tento material
obsahuje vice neZ 20 % té%ce hydrogenovanych sloZek, ziskanych b&hem vyroby pFi parcidlnim
tlaku vodiku nad 7000 kPa, nesmi mazivostni vlastnosti zakladového materialu pfi zkousce podle
ASTM D 5001 vykazovat véti odérovou stopu neZ 0,85 mm.

V ptipad® pfidavku ptisady LIA se palivo komer¢né oznalované jako petrolej letecky Jet A-1
v ramci kodifikace NATO oznaluje jako F-35 a pfi sou¢asném nebo nasledném pfidavku pfisady
typu FSII se pak v ramci kodifikace NATO dané palivo oznaéi jako JP/F-34. Jakost paliva F-35
resp. JP/F-34 se pak hodnoti podle VJS PHM 1-3-L.

2.2.5. Inhibitor zamrzdni vody v palivevém systému (FSIT)

Jako ptisada FSII, zabraiujici tvorb& krystalkii ledu v petroleji leteckém Jet A-1, je pfipustny
pouze monometyléter dietylénglykolu (DIEGME) v jakosti podle ASTM D 4171, VJS PHM 6-1-L
nebo MIL-DTL-85470 v platném znéni a specifikovany pod NATO Code S-1745.

P¥isada FSII miZe byt do petroleje leteckého Jet A-1 pfidana v misté jeho vyroby nebo Gpravy
paliva na zdklad® autorizovaného ujedndni mezi dodavatelem a odbératelem v koncentraci min.
0,10 % (V/V) amax. 0,15 % (V/V).

2.2.6. Prisada pro detekei netésnosti (LDTA)

Pro zjednoduleni detekce prisakd paliva z palivovych nadrzi skladovych hospodafstvi,
prepravnich a plnicich systémii miiZe byt do paliva pfiddvana pouze ptisada Tracer A (LDTA-A).

Jeji koncentrace v palivu nesmi byt vy33i nez 1 mgkg ' a pfidavek této ptisady do petroleje
leteckého Jet A-1 se realizuje pouze na zékladé autorizovaného ujednani mezi dodavatelem
a uZivatelem.

2.2.7. Biocidni pFisada (BC

Pro asanaci nebo pipadné zamezeni rozvoje mikroorganismii v nadrzich s petrolejem
leteckym Jet A-1 jsou pfipustné pouze schvélené druhy biocidnich pfipravki specifikované pod
NATO Code S-1751.

Biocidni pfisada nesmi byt pfidivana do paliva bez souhlasu feditele Sekce podpory MO
a vedouciho kontroly jakosti PHM Kontrolntho systému jakosti PHM v resortu MO. Pfi asanaci
zasob paliva kontaminovaného mikroorganismy se postup a koncentrace pfidavané biocidni pfisady
Hdi pozadavky STANAG 7063, AFLP-6 nebo ASTM D 6469. Z divodu mozného vzniku
rezistence {odolnosti} mikroorganismii na G&inné slozky ptipravku je preventivni pfidavéni biocidu
v subletalni (niZ3i neZ smrtelné) koncentraci do paliva nepfipustneé.

3. TOXICITA

Petrolej letecky Jet A-1 nesmi obsahovat karcinogenni nebo potencidlng karcinogenni slozZky
a musi spliiovat podminky z4kona &. 350/2011 Sb., o chemickych latkéch a chemickych pfipraveich
(chemicky zakon), v platném zn¥ni. Bezpe&nostni list pro petrolej letecky Jet A-1 musi obsahovat
oznadeni zdravotnich a bezpetnostnich rizik (R 10-65 a S 2-23-24-43-61-62). Petrolej letecky Jet
A-1 mus{ byt oznaden vystraznym symbolem ,, Xy~ zdravi skodlivy.

4. SKLADOVATELNOST, STABILITA A MIiSITELNOST

Petrolej letecky Jet A-1 nesmi bdhem minimaln€ 12 mésict skladovani vykazovat vyraznou
zmé&nu barvy nebo tvorbu tisad a hodnoty jakostnich ukazateli po skladovani nesmi pfesdhnout
povolené odchylky v jakosti nebo musi zaru¢ovat moZnost jeho dodatené upravy pro pouZiti
v letecké technice ACR.

Petrolej letecky Jet A-1 je plné misitelny s leteckymi turbinovymi palivy petrolsjového typu
(JP/F-34, F-35, F-44, Jet A, RT), s leteckymi turbinovymi palivy Siroké frakce (F-40, Jet B) a dale
s naftou motorovou v jakosti podle EN 590.
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5. FYZIKALNE - CHEMICKE PARAMETRY A ZKUSEBNi METODY

V tabulce I jsou uvedeny vieobecné fyzikdln&-chemické parametry vyrobku. Rozsah
jakostnich parametri tabulky I musi doloZit vyrobce nebo dodavatel v jakostnim dokladu pfi
piejimce a je obsahem specifikadni zkousky typu A, provadéné v Centralni laboratoii PHM po
¢i¥téni skladovacich nadrZ{ u organiza¢nich celki MO.

Jakostni doklady musi byt opatfeny razitkem laboratofe, provadgjici jakostni zkoudky anebo
potvrzeny vyrobcem nebo dodavatelem vyrobku.

Tabulka I
Pok. Fyzikdiné-chemické viastnosti Jet A-1 Zkusebni | po ),
Cis. Predpis
1. |Vzhled disty a &iry vizuding 1)
2. |Barva ZAZnam ASTM D 156 2)
ASTM D 6045
3. | Obsah mechanickych neéistot gravimetricky ASTM D 5452 3), 4)
(mg.dm™), max. 1,0 VZM 11/06
nebo
Stupeti zbarveni ultrafiltru po vysudeni, max. A,B,G-3 ASTM D 5452/X-1 5)
VZM 11/06
4. |TAN (mgKOH.g"), max. 0,015 ASTM D 3242 3)
nebo
Kyselost (mg KOH.100™ ml™"), max. 0,10 CSNISO 6618 6)
5. | Obsah arométii (% V/V), max. 25,0 ASTM D 1319 3), 7
nebo
Obsah celkovych aromati (% V/V), max. 26.5 ASTM D 6379
6. |Obsah rafinovanych sloZek: viz. pozn. 8
- nehydrogenované sloZky, (% V/V) ZAzZnam
- mirné hydrogenované slozky (% V/V) zaznam
- t&%ce hydrogenované sloZky (% V/V) zdznam
- syntetické slozky (% V/V) zaznam
7. | Obsah merkaptanické siry (% m/m), max. 0,0030 ASTM D 3227 3)
nebo
Doctor test negativni CSN 65 6174
ASTM D 4952
8. | Obsah celkové siry (% m/m), max. 0,30 ASTM D 4294 3)
CSN EN ISO 8754
ASTM D 2622
ASTM D 5453
ASTM D1266
9. |Bod vzplanuti v u. k. (°C), min. 38,0 ASTM D 3828 N9
CSN EN ISO 13736
nebo min. 40,0 ASTMD 56
10. |Hustota pfi 15 °C (kg.m'3), v rozmezi 775,0 az 840,0 ASTM D 4052 3)
ASTM D 1298
CSN EN ISO 3675
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Tabulka I (pokradovani)

PoF, Fyzikdln-chemické viastnosti Jet A-1 Zkusebni Pozn.
&is. DFedpis
11. |Destilaéni zkouska (°C) ASTM D 86 3), 10)
- zadatek destilace zdznam CSN EN ISO 3405
- 10 % V/V, max. 205 ASTM D 2887 1)
-50% VIV zaznam
-90% VIV Zaznam
- konec destilace, max. 300
- destiladni zbytek (% V/V), max. 1,5
- ztraty (% V/V), max. 1,5
12. |Kinematicka viskozita p#i -20 °C (mm’.s™), ASTM D 445
max. 8,000 CSN EN ISO 3104
13. |Bod krystalizace (°C), max. -47,0 ASTM D 2386 3),12)
ASTM D 5972
ASTM D 7153
14. | Vyhtevnost (MILkg™"), min. 42,80 ASTM D 4809 3)
ASTM D 3338
CSN 65 6169
15. | Vy¥ka ne€adivého plamene (mm), min. 25,0 ASTM D 1322
nebo
Vyska negadivého plamene (mm), min. 19,0 ASTM D 1322
a
Obsah naftalént (% V/V), max. 3,0 ASTM D 1840
16. |Koroze na médi, 2 h pti 100 °C (stupeii} 1 ASTMD 130 3)
CSN EN ISO 2160
17. | Termicka stabilita JF TOT,‘ 150 minut pti ASTM D 3241 13), 15)
260 °C
- AP (mm Hg), max. 25,0
- usady v ptedehiivali (stupeit), mensi nez 3
18. | Obsah pryskyfi¢natych latek ASTM D 381 3)
(mg.100" ml™), max. 7,0 CSN ENISO 6246 | 14), 15)
19. |Vodni mikroseparometricky index (MSEP): ASTM D 3948 3)
- palivo s SDA, min. 70 ASTM D 7224
- palivo bez SDA, min. 85 VZM 04/02
20. | Elektricka vodivost v mist&, dobé& a pfi teploté
okoli vydeje paliva uzivateli (pS.m'l) 50 az 600 ASTM D 2624 3), 15)
ASTM D 4308
21. |Mazivostni vlastnosti:
BOCLE, d, (mm), max. 0,85 ASTM D 5001 | 16), 17)
VZM 01/02
22. | Obsah piisad (g.m™):
a) AQ, nehydrogenovana paliva max. 24,0 - 18)
AO, hydrogenovana a synteticka paliva 17,0 az 24,0 18)
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Tabulka I (pokradovani)

PofF.
&ls.

Fyzikdiné-chemické viastnosti Jet A-1 Zk uﬁeb.n d Pozn.
DFedpis

22,

Obsah ptisad (g.m"”) (pokraovani):
b) MDA, pokud je pfidavana - 18)
prvni dozace, max. 2,0
celkova kumulativni koncentrace, max. 5,7

¢) SDA, pokud je pfidédvana ASTM D 7524 18)
prvni dozace, max. 3,0
celkova kumulativni koncentrace, max. 5,0
pokud neni zndma koncentrace v palivu,
max. 2,0
d) LIA, pokud je pfidavdna, max. 23 STANAG 3390/D | 3),18)
VZM 06/03

e) FSII (% V/V), pokud je pfiddvana, max. 0,10 - 0,15 ASTM D 5006 3)
) LDTA (mg.kg"), pokud je pfidavana, max. 1,0

g) FAME (mg.kg™), max. 5,0 viz pozn, 18), 19)

Pozngmky:

1)

2)

3)
4

5)

6)

7

Palivo musi byt &isté a &iré pti okolni teplot¥, bez viditelnych mechanickych nefistot a bez volné nebo
emulgované vody pti teploté okoli. Vzorek paliva se odebere do &isté, prihledné jednolitrové sklengné nadoby.
Po napinéni nddoby vzorkem do 3/4 objemu se s nf zamiché tak, aby se doséhlo vifeni paliva a vizudlng se
kontroluje usazenina p¥i viteni, Pokud nejsou k dispozici vyhovujici vysledky stanoveni &istoty podle bodu 3.
tabulky I, musi byt zamezeno pfepravé nebo staleni zmetifténcho paliva v pfipad?, Ze primér usazeniny po
vifeni je v&t§i neZ 3 milimetry.

V ptipadé hodnoceni zbarveni paliva mimo rafinérie miiZe byt pouZito nésledujici slovni hodnoceni barvy:
Bezbarvé (vodové bilé) zbarveni aZ ,Opaleskujici sldmové Zluté zbarveni“. Zména intenzity zbarveni nebo
barvy paliva b&hem procesu distribuce a skladovéni je indikdtorem zmen v jakosti paliva. BliZf informace jsou
uvedeny v pifloze E specifikace Def. Stan. 91-91 Iss.7/Am.2.

Referenéni metoda.

Limitnf hodnota obsahu mechanickych neistot max. 1 mg/litr paliva je zavaznd pro kontrolu Eistoty paliva
v misté jeho vyroby. Pipustny konfidenéni interval stfedni hodnoty obsahu mechanickych netistot v palivu
plngném do letecké techniky je max. 0,60 + 0,32 mg.dm™ a horni mez daného intervalu miZe byt pfekrotena
pouze v jednom ptipad® z 20. V rozsahu primémych vysledkid 0 az 0,6 mg.dm™ miZe maximélni rozdil mezi
dvéma vysledky v ptipadé opakovatelnosti &init 0,415.x*" a v ptipad¥ reprodukovatelnosti 0,726.x™* (x je primer
dvou vysledki).

Alternativné ke gravimetrické metodé u paliva, pln¥ného do letecké techniky organizacnich celkd MO, miiZe byt
pouZita metoda hodnoceni stupn zbarveni ultrafiltru, pfitemZ stanovené limitni hodnoty plati pro hodnocent
suchého filtru (hodnoceni zbarveni tsad na mokrém filtru méZe poskytovat vysledky o 1-2 stupné vy3i).
V ptipadg aplikace polni metody ACR podle 8kély standardd ASTM nebo metody podle ASTM D 5452/X-1 se
ke zkoudce pouZije 4 a2 4,5 dm’ homogenizovaného vzorku paliva a nitrocelulozovy membranovy ultrafiltr
o priméru 50 mm a porosit& 0,8 mikrometrd (Sartorius nebo Millipore). Pro palivo pfijimané do skladové nadrze
se pHpousti hodnota max. A-5, B-5, G-5 pti hodnoceni na mokrém ultrafiltru. Pro palivo vydédvané ze skladové
nadr¥e se pripousti hodnota max. A-4, B-4, G-4 a pro palivo vydavané do fetount max. A-3, B-3 nebo G-3 pfi
hodnoceni na mokrém ultrafiltru.

Limitni hodnota kyselosti je platné pro palivo bez piisad typu LIA. V ptipadé obsahu LIA nemé byt hodnota
kyselosti vy&&i nez 0,30 mg KOH ve 100 ml paliva. Za ulelem dosaZeni vy33i citlivosti stanoveni se doporutuje
pouzit objem 200 ml zkoudeného paliva.

Obsah aromatii polosyntetickych leteckych turbinovych paliv, obsahujicich sm& 1PK a HN1 nesmi byt mensi
nez 7,0 (% V/V) a vé&tdi nez 25,0 (% V/V), pokud jsou stanovovény metodou ASTM D 1319 (nebo nesmi byt
mend{ ne? 7,4 (% V/V) a v&$i nez 26,5 (% V/V), pokud jsou stanovovany metodou ASTM D 6379).
U plnésyntetickych leteckych turbinovych paliv nesm{ byt obsah aromatfi mensf nez 8,0 (% V/V) a vEti neZ
25.0 (% V/V), pokud jsou stanovovany metodou ASTM D 1319 (nebo nesmi byt men3i neZ 8,4 (% V/V}) a v&3i
ne¥ 26,5 (% V/V), pokud jsou stanovovany metodou ASTM D 6379).
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Poznéamky (pokradovani):

8) Obsah ka¥dé slozky, pouZité k vyrobeni 3ar¥e, musi byt uveden v objemovych procentech na jakosinim
certifikdtu z rafinerie. Mim& hydrogenované sloZky jsou definované jako takové uhlovodikové derivity
odvozené z ropy, na které b&hem vyroby plsobil vodik pod parcidlnim tlakem mendim nez 7000 kPa a téZce
hydrogenované slozky jako takové ropné uhlovodiky, na které plsobil parcidlni tlak vodiku v&t$i nez 7000 kPa.
Zamamend se, véetné hodnoty ,nepiitomny* nebo ,,100 % (u nehydrogenovanych, mirné& hydrogenovanych
nebo té¥ce hydrogenovanych sloZek), nebo véetné hodnoty ,.neptitomny” nebo ,,50 %" (u syntetickych sloZek).
Celkovy obsah nehydrogenovanych, mirn& hydrogenovanych, t&%ce hydrogenovanych a syntetickych sloZek
musi davat dohromady100 % (V/V).

Sar¥e, vyrobeni pouze z konveninich minerdlnich zdroji mie obsahovat max. 50 % (V/V) t&Zce
hydrogenovanych sloZek.

Obsahuje-li 3arZe synteticky pfipravené derivaty uhlovodikfi, miZe obsahovat bud’ polosyntetické smési, tzn.
min. 50% (V/V) paliva vyrobeného z konvendnich zdrojli a max. 50 % (V/V) synteticky pfipravenych
uhlovodiki (Sasol polosyntetické letecké turbinové palivo obsahuje syntetické iso-parafiny (IPK) samotné nebo
zkombinované IPK (min. 25 % (V/V) se Sasol t&Zkou naftou #1 (HN1) nebo mibZe obsahovat pinésyntetické
tryskové palivo Sasol, ptipravené z lehkého destilatu, t€2ké nafty #1 a iso-parafini.

9) V ramci vojskové kontroly jakosti petroleje leteckého Jet A-1 lze z hlediska dostadujici informace
o0 bezpe&nostnim limitu pouZivat metodu ,,vzplane-nevzplane® dle ASTM D 3828. Bod vzplanuti plnésyntetické
smési paliva nesmi pfesahnout 50°C.

10) Teplota chladici lazng musi ¢init 0 a% 4 °C. Provadi-li se zkoudka podle CSN EN ISO 3405 nebo ASTM D 86,
rozdil bodl Tsy a Ty u plndsyntetického paliva musi byt v&ts{ nebo rovno 10°C, u polosyntetického paliva musi
byt v&t¥i nebo rovno 15°C a rozdil Ty a Typ musi byt u obou paliv vét$i nebo rovno 40°C.

11) V ptipad® aplikace simulované destilaéni zkousky podle ASTM D 2887 jsou ziskdvény jiné vysledky a limitni
hodnoty jsou nasledujici: 10% V/V pfedestiluje do max. 185°C, konec destilace max. 340°C, u parametrt
ndestilatni zbytek* a ,,ztrdty” je nutno zaznamenat ,,nelze provést,

12) Bod krystalizace polosyntetické smési (IPK + HN1) nesmi byt vét3i nez —40°C.

13) Neptipoudti se 24dné duhové nebo abnormélni zbarveni isad na zkuSebni trubici. Ke stanoveni mohou byt
pouZity pouze origindlni zkudebni trubice. U polosyntetického paliva, sloZen¢ho z IPK a HN1 je zku3ebni teplota
min. 325°C (ostatni parametry, tedy AP a hodnoceni tsad v pfedeh¥ivaci, jsou stejné jak je uvedeno v tabulce I).
Hodnocen{ zbarveni tisad se provadi jen vizuilné do 120 minut po ukonteni zkousky.

14) Pro stanoveni miZe byt misto vodni pary poufit horky vzduch, pokud jeho teplota dosahuje 229-235°C
a kalibrovany pritok vzduchu lze nastavit na 600 mLs™ pti okolnich podminkéach (kadinky se predeheji stejnym
zplisobem jako pfi aplikaci vodni pary}.

15) Hodnota je platné pro palivo urfené do pfimé spotfeby. Pro palivo, uréené ke skladovani na dobu delsi nez
6 mésicil je doporudena hodnota AP max. 10 mm Hg, hodnoceni Gsad po zkouSce JFTOT men3i neZ stupefi 2,
obsah prysky¥ic max. 2 mg ve 100 m! paliva a rozp&ti hodnot vodivosti na 150 aZ 500 pS.m” pHi 15°C.

16) Hodnota je platnd pro petrolej letecky Jet A-1 uréeny k provozu v modernich palivovych systémech letecké
techniky s odolnymi tfecimi prvky (pro leteckou techniku s palivoregulatni soustavou obsahujici tfeci prvky
citlivé na sni¥ené mazivostni vlastnosti paliva je vhodné palivo Jet A-1 poskytujici primé&r od&rové stopy
maximélng 0,65 mm pfi zkou¥ce dle ASTM D 5001 nebo max. 0,34 mm pti zkoudce dle ZM 01,/02). Stanoveni
mazivostnich vlastnosti je doporueno, pokud palivo obsahuje vice neZ 95 % obj. hydrogenovanych sloZek i bez
pritomnosti té%ce hydrogenovaného podilu a je uréeno k dalsi {ipravé na palivo typu F-34 nebo F-35 nebo F-63.
Obsahuje-li $ar¥e polosyntetickou nebo plndsyntetickou smés paliv, nesmi primér odérové stopy pfesdhnout
0,85 mm (u letountl s citlivymi tfecimi prvky max. 0,65 mm).

17) Vzorek paliva pro rozhoddi zkoutku mazivosti musi byt odebrén do &isté vzorkovnice, zhotovené z ambrového
borokfemi&itého skla nebo z PTFE (teflon) nebo do specidlni kovové vzorkovnice, potaZené po celém povrchu
epoxidem, aby se zamezilo negativnimu ovlivnéni vysledkd zkousky. Pted vlastnim odbérem vzorku se
vzorkovnice diikladng min. 3x proplachne odebiranym produktem. V piipads, Ze nenf moZné pro odbér vzorku
pouit novou vzorkovmici, musi byt pouZitd vzorkovnice vy&iiténa vhodnym postupem (napf.dle ASTM
D 4306).

18) Vyhowujici hodnotu parametru zarutuje vyrobce nebo dodavatel.

19) PFisada FAME, kterd mii¥e pochazet z distributni sit¥ a produktovodi dieselovych biopaliv neptznivé ovliviluje
jakost Jeteckého petroleje Jet A-1. Obsah FAME v petroleji leteckém Jet A-1 nad 5,0 mg.kg-1 je neptipustny.

6. KVALIFIKACE
Podle ustanoveni STANAG 1135 vyrobky, oznafené jako petrolej letecky Jet A-1, urené pro

provoz vojenské techniky v souladu s touto VIS PHM, nepodléhaji povinnym kvalifika¢nim
zkouskam. Za jakost plng aditivovaného findlniho vyrobku odpovida vyrobee nebo dodavatel.

VIS PHM 1-4-L, edice 6 list 8



7. OZNACENI DODAVANEHO VYROBKU

Na jakostnim dokladu k vyrobku dodivaného podle této VIS PHM musi byt uvedena
nasledujici data: Jet A-1, ndzev vyrobce (dodavatele), datum vyroby nebo expedice, &islo vyrobni
Sarze nebo &islo vydejni nadrZe, druh a koncentrace pouzZitych aditiv, datum odb&ru vzorku a datum
provedeni kontroly jakosti.

Na pitepravnich nadrZich (obalech) musi byt uvedeno oznateni Jet A-1, oznadeni vydejni
nadrze, &islo SarZe a datum plnéni.

8. KONTROLA A ZKOUSENI JAKOSTI

Vzorek pro zkouseni jakosti musi byt odebran v souladu s CSN EN ISO 3170 s diirazem na
dodr¥eni pozadované &istoty odbérového zafizeni a vzorkovnic a zamezeni sekundarniho zneciSténi
kapaliny pfi odbéru vzorki.

8.1. ZkuSebni metody

Pfedepsané zkusebni normy a metody jsou uvedeny v tabulce L. této VIS PHM. Pii kontrolnim
ovéfovani jakosti paliva se pfipousti aplikace ekvivalentnich standardizovanych metod a stanovené
vysledky musi spadat do povolené tolerance shodnosti. Hodnoty parametr(, uvedené v tabulce I,
jsou pro vyrobeny a piejimany petrolej letecky Jet A-1 absolutni; nelze na né uplatiovat Zadné
korekce nebo tolerance stanoveni. U vicendsobnych stanoveni musi hodnota parametru vyhovovat
odchylkam, uvedenym v ptisluiné zkusebni normg. Pro skladované palivo lze uplatnit odchylky od
pozadované tirovné jakosti, uvedené ve STANAG 1110.

P¥ rozhoddim ov&fovani jakosti petroleje leteckého Jet A-1 mohou byt pouZity pouze
referenéni metody podle p¥islusnych norem uvedenych v tabulce I této VIS PHM.

Sporné pfipady se fedi postupem podle CSN EN ISO 4259. Interpretace vysledkd se provadi
na zakladé shodnosti zkuSebnich metod.

8.2. Kontrolni ovéFovini jakosti

Pted dodévkou vyrobku odpovidajiciho poZadavkim této VIS PHM musi byt vyrobcem nebo
dodavatelem zajidt&no provedeni specifikatniho rozboru jakosti v rozsahu tabulky I, pokud nebylo
vramci dohody mezi ACR a dodavatelem provedeno specifikadni ovefeni jakosti u predem
dodaného vzorku z vyrobni §arZe v Centralni laboratofi PHM resortu MO.

Jsou-li dodavky petroleje leteckého Jet A-1 zabezpeCovany na zdklad€ smlouvy mezi SSHR
a MO, tidi se proces kontroly jakosti normativnim vynosem &. 100/2013 Ministertstva obrany
. Kontrolni systém a kontrola jakosti pohonnych hmot a maziv v resortu Ministerstva obrany®, ze
dne 10. ¥ijna 2013, resp. odbornymi sm&rnicemi SSHR a STANAG 3149 v platném zn&ni. SSHR
pi dodévce petroleje leteckého Jet A-1 do resortu MO doloZf hodnotu mazivosti podle ASTM
D 5001. Na zdklad® poZadavku organizaéniho celku resortu MO dolozi SSHR v ramci dodavky
dané ¥ar¥e petroleje leteckého Jet A-1 i jakostni doklad v rozsahu tabulky I této VIS PHM.

V ostatnich pFpadech je nutno na vstupu pfejimaného paliva k organizaénimu celku MO
provést v ptipadé nedozorovaného paliva zkoudku typu A v Centralni laboratofi PHM resortu MO
(vedouci kontroly jakosti KSJ PHM miize podle okolnosti rozhodnout o sniZeni stupn& rozboru na
pfisluinou zkousku typu B).

8.3. Kontrola jakosti p¥i pfejimce do resortu MO

Pted prejimkou ka?dé ucelené dodavky ze schvilené 3arZe petroleje leteckého Jet A-1 provede
povéfeny organ odpov&dny za oblast zasobovani materidlem MU 3.0 u organiza¢niho celku resortu
MO ovéfeni jakostniho dokladu vyrobee nebo dodavatele vydaného na danou $arZi. V ramci
pejimky jednotlivych doddvek paliva z ovéfené Sar’e provadénou pfepravanimi prostiedky,
vy&lengnymi vyhradné pro pfepravu petroleje leteckého Jet A-1, provede pfijemce odbér vzorku
z dané dodédvky a kontrolu jeho jakosti v nasledujicim rozsahu:
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Vzhled a obsah netistot (vizuaing) Barva (vizualng)
Hustota Vodivost
Obsah FSII (pokud byla ptisada FSII pouzZita k aditivaci)

V rémei pfejimky jednotlivych dodévek paliva pfepravovanych neodd&lenym produktovodem
nebo Zelezniénimi ¢i automobilnimi cisternami nevyélenénymi vyhradn& pro piepravu leteckého
petroleje Jet A-1 musi byt kontrolni rozbor roziifen o daldi parametry na zkousky typu B.

Kontrola jakosti daného vyrobku b&¢hem procesu jeho skladovéni a distribuce se v ramci
resortu MO fidi normativnim vynosem ¢&. 100/2013 Ministerstva obrany ,Kontrolni systém
a kontrola jakosti pohonnych hmot a maziv v resortu Ministerstva obrany“, ze dne 10. f{jna 2013.
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